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WLADZE = KONTAKTY

Biuro KUP OIIB, 85-030 Bydgoszcz.
ul. B. Rumitiskiego 6 (Dom Technika).
tel. (052) 366-70-50. fax 366-70-59..
e-mail: kup@piib.org. pl

Biuro 2 e w godzi
Pon.  7°-15"
W 917
3 816"
w715
Pt 715"

Przyjecia interesantéw w godzinach:
Wt 10717

S 10™16”
Caw. 8147
Biblioteka Techniczna w Domu Technika

w Bydgoszczy czynna dla czlonkow Izby
we wtork | czwartki, w godz. 10™-18%.

Punkty informacyjne Izby:

86-300 Grudziadz, ul. ). Pitsudskiego 20,
tel. (056) 46-101-70, fax 46-288- 44
88-100 Inowroctaw, ul. Orlowska 48,
tel /ffax (052) 357-46-66

87-100 Torun, ul. Szeroka 34,

tel. (056) 622-19-17, tel /fax 622-72-81
87-800 Wioctawek, PI. Wolnosci 1,

tel /fax (054) 232-62-50

Punkt konsultacyjny Izby:
87-300 Brodnica. ul. Ogrodowa 12,
tel. (056) 49-410-90

Dyzury clonkéw wiadz:
Przewodniczacy Rady
Andrzej MySliwiec — roda, godz. 15™-16”

Przewodniczacy Komisji Kwalifikacyjnej
Witold Przybylski —wtorek, godz. 15°-17%

Sekretarz Komisji Kwalifikacyjnej
Franciszek Szyplifiski — wtorek. godz. 15™-17°

Przewodniczacy Sadu Dyscyplinamego
Henryk Paczek — wtorek, godz. 15™-16%
Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej
Czeslaw Szczesik - wtorek, godz. 15-16™

Sekretarz Rady
Kazimierz Chojnacki— éroda, godz. 1516
Skarbnik Rady

Marian Lipkowski o drugi wtorek,
godz. 15%-17%

wsiedzibie NOT w Toruniu

PL $w. Katarzyny 3, tel. (056) 652-24-00
Zastepca PrzewodniczacegoRady
Pawel Piotrowiak — wtorek, godz. 1416

W siedzibie Izby i w punktach informacyjnych

dostepne s3 do wgladu materialy dotyczace
milnlcuazwy\y Warunki techniczne
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Wielkie otwarcie

18 gmdnla 2009 r., pét roku przed ostatecznym terminem prze-
ia catosci zadania, otwarto kompletnie prze

cmek eksp
Biate Blota. O

inwestydji drogwyd\

drog S5 i S10 wezlami S
bud%y au;ostrag;rlr\llledzyl Ina z najwigkszych

pomorskiego.

u Tk idok od ialych Blot) przejazd 510 na krétko
wygladat (wnddsem strony Bialych Blot) przejazd droga $10 na przed '
Fot. T.Koztowski

Drogi ekspresowe w standardzie eu-
ropejskim maja dwie jezdnie w prze-
ciwnych kierunkach, z dwoma pasami
ruchu po 3.5 m kazdy. Jezdnie dzieli pas
rozdzielajacy, a standardem infrastruktu-
ralnym takich drog sa m.in. bezkolizyjne
skrzyzowania, ostony przeciwol$nienio-
we, wszelkiego typu instalacje chroniace
srodowisko, a wiec ekrany akustyczne
w miejscach zbyt blisko potozonych bu-
dynkow mieszkalnych, przejicia dla zwie-
rzat, przejscia gospodarcze itp.

Do takiego wiasnie standardu musi
doprowadzi¢ GDDKIA drogi krajowe nr 5
i 10, jesli maja to by¢ rzeczywiécie drogi
ekspresowe. Do obecnej przebudowy,
byty to drogi jednojezdniowe na odcinku
pomiedzy Toruniem a Bydgoszcza i w jej

okolicach, a ruchu &
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» dokoriczenie ze str. 1.

minz).

i pokazuje

'WD4 w stosunku do calej inwestycji
Fot. Fot. T. Koztowski

wspierajacego realizacje rzadowego Pro-
gramu Budowy Drog i Autostrad w Pol-
sce. Umowa na wykonawstwo inwestycji,
podpisana przez GDDKIiA ze zwyciezca
przetargu, firma Budimex-Dromex (dzié
Budimex) zamkneta sie kwota ponad
408.2 min ztotych brutto! Generalnym
projektantem zadania byt Europrojekt
Gdanski, a nadzor inwestorski sprawuje
poznanska spotka Lafrentz-Polska.

Ogromna skala robét

na tym odcinku wrecz do europejskich
rozwigzan zmuszato. S5 jest bardzo ob-
ciazona ruchem droga biegnaca pomie-
dzy Swieciem, Bydgoszcza a Poznaniem
i Wroctawiem. Natomiast S10, rownie ru-
chliwa, faczy Ptonisk niedaleko Warszawy
2z Toruniem i — docelowo — Szczecinem.
Na projektowany do realizacji odci-
nek pomiedzy weztem Stryszek, zapew-
niajacym ptynny ruch na kierunkach To-
run-Bydgoszcz i Bydgoszcz-Inowroctaw,
a praktycznie nowym weztem Biate Bto-
ta, zapewniajacym ptynne wiaczanie sie
w ruch na S10 i S5, Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat
w Bydgoszczy, otrzymata dofinansowa-
nie z Krajowego Funduszu Drogowego,

Dhugos¢ przebudowywanego odcinka,
to ponad 12,7 km. Zakres rob6t obejmuje
zaréwno przebudowe nawierzchni jezdni
drog krajowych nr 5 i 10 oraz drogi woje-
wodzkiej nr 223 (faczacej Plac Poznanski
w Bydgoszczy z weztem Biate Blota), bu-
dowe nowych drog dojazdowych przy S10
i remont istniejacych drog dojazdowych,
biegnacych wzdhuz drogi S5. przebudowe
systemu odprowadzania wod deszczo-
wych z powierzchni drogi wraz z budowa
elementow niezbednej kanalizacji desz-
czowej i zbiornikow infiltracyjnych, a tak-
ze budowe przepustow do przeptywu
wod deszczowych, urzadzen podczysz-
czajacych wode deszczowa odprowadza-
na z powierzchni projektowanego pasa
drogowego. Poniewaz przebudowa miata

by¢ . dlatego zaproj
niezbedne przebudowy w instalacjach
sanitarnych, wodociagowych i telekomu-
nikacyjnych oraz elektroenergetycznych,
budowe o$wietlenia weztéw drogowych,
a takze budowe nowych 5 wiaduktow
drogowych (w tym WD4 nad bardzo ru-
chliwg trakcja kolejowa), 3 przejazdow
gospodarczych i jednego przejcia dla
zwierzat, jako ze wymagata tego decy-
Zzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji inwestydji. Z analizy uciazliwo-
Sci inwestydji dla Srodowiska wynikia tez
m.in. koniecznos¢ budowy na dtugich
odcinkach drogi ekranéw akustycznych
wazdhuz pobliskich miejscowosci, takich jak
np. Zielonka czy Ciele.

O skali przedsiewziecia sporo mowi
tez wielko$¢ wbudowanych tu materiatow
i elementow wyposazenia drogi. W czasie
robot ziemnych trzeba byto dokona¢ wy-
kopdw o objetosci 160 141 m?, niezbedna
wymiana gruntu, to ok. 520 000 m? ziemi,
a objetos¢ nasypéw to 1 215 000 m?. Na
budowe nowych jezdni przeznaczono 280
000 ton masy bitumicznej, a budowane
i remontowane drogi dojazdowe maja diu-
gos¢ 32 km. W obiekty inzynierskie i wszel-
kie pozostate elementy infrastruktury wla-
no tu 20 398 m* betonu konstrukcyjnego
i wbudowano 2890 ton stali zbrojeniowej.

Umowe na wykonanie zadania pod-
pisano 18 lipca 2008 roku, a planowany
termin zakonczenia kontraktu to 18 maja
2010 r. To wiele miesiecy utrudnien na
budowanym odcinku, ale iécie ekspreso-
we tempo, jesli wzia¢ pod uwage specyfi-
ke inwestycji drogowych.

Ekspresowy czas realizacji

Cata bowiem realizacja przebiega pod
ciagtym ruchem kotowym i kolejowym.
Wymaga to bardzo precyzyjnej koordyna-
dji robat, ich etapowania po to, by mozna
byto przenosic¢ ruch z odcinkéw budowa-
nych na odcinki ukonczone, a takze bardzo
racjonalnego i uwaznego projektowania
tymczasowej organizadji ruchu. Do poto-
wy grudnia 2009 r. kierowcy musieli ko-
rzystac ze wstepnie przygotowanej drogi
dojazdowej i najwiekszego w Polsce ronda
o érednicy pottora kilometra, okalajacego
budowany wezet drogowy w Biatych Bto-
tach. Wszystkie bowiem roboty drogowe
oraz mostowe odbywaty sie pod ciaglym
ruchem. Kierowcy zmuszeni byli jedynie
do ograniczenia szybkosci i uwaznego sle-
dzenia oznakowan tymczasowej organiza-
¢ji ruchu, bo ta zmieniata sie sukcesywnie,
w miare postepu robot. W tej chwili, do
terminu zakonczenia kontraktu pozostato
praktycznie petne wykonanie infrastruk-
tury otaczajacej drogi ekspresowe.

Jako kierowca, niejednokrotnie prze-
bijatem sie przez budowane w Biatych
Btotach rondo i roboty na trasie z Torunia
do Szubina i pamigtam uciazliwosc tych
przejazdow. Ale z dzisiejszej perspektywy
mozna w petni doceni¢ ogrom wykona-
nych juz prac i nowoczesno$¢ przyjetych
rozwiazan.

Wiadukt z prefabrykatéw

Jednym z trudniejszych w realizaji
obiektow inzynierskich byta budowa
kompletnie nowego najwiekszego wia-
duktu WD4 nad linig kolejowa w poblizu
wezla drogowego Stryszek. Zastepca kie-
rownika rob6t mostowych we wschod-
niej czesci inwestycji, mgr inz. Jacek Szy-
manski pokazywat mi, jak przebiegaty
roboty na wiadukcie.

— Aby nie zatrzymywac
czas ruchu pociagoéw na tej

a dhuzszy
i zastoso-

wano tu po raz pierwszy w Polsce nowa p

» technologie, zminimalnym ograniczeniem
ruchliwosci na torach kolejowych. Wyko-
nywane na zasadzie prefabrykadji gotowe
stalowe korpusy typu VFT VIP, zaktadano
na prefabrykowanych réwniez elemen-
tach przyczotkowych, tzw. ramkach i zale-
wano betonem. Po uzyskaniu wymaganej
wytrzymatosci betonu, tj. po 28 dniach
zdejmuije sie na przyczotkach rusztowania
i dopiero wéwczas zalewa sie betonem
cata ptyte osadzona w korpusach. Dzieki
temu uniknelismy petnego deskowania
plyty od spodu, nad trakcja kolejowa, bo
to wstrzymatoby ruch pociagow. Pierwot-
nie projekt przewidywat inng technologie,
ale w ramach roboczych uzgodnien z Wy-
konawca i Inzynierem Kontraktu zastoso-
wano wiasnie wspomniane prefabrykaty,
co nie tylko wptyneto na bezpieczenistwo
i lepsza organizacje pracy. ale réwniez za-
pewnito realizacji WD4 odpowiednie do
wymagan Inwestora tempo robét.

Budowa nowego wiaduktu wyma-
gata jednak rozbiorki starego, zelbeto-
wego. Ale ta rozbiorka tez byta ekspre-

sowa, bo trwata w sumie cztery dni!
Jak to mozliwe? Zanim przystapilismy
do rozbiorki, wykonalismy tymczasowy
objazd i z 40-dniowym wyprzedzeniem
zawiadomilismy PLK o koniecznosci krot-
kotrwatego wstrzymania ruchu. A po-
tem w czasie Swiat Bozego Ciata, czyli
w czerwcu ubiegtego roku, w ciagu czte-
rech dni rozpruliémy i zdemontowalismy
starg konstrukcje!

Do maja - drogi dojazdowe

Wiadukty sa jednym z wielu elemen-
tow drogi wymagajacym wspotpracy
wielu spedjalistycznych firm. Wprawdzie
generalnym wykonawca jest Budimex
i zgodnie z kontraktem miat on prawo
do zatrudnienia trzech statych podwy-
konawcow — do robot sanitarnych, ener-
getycznych i teletechnicznych — to jednak
przy realizacji wiaduktu WD4 uwijato sie
i ponad 20 firm, jako ustugodawcow,
wyspecjalizowanych w prowadzeniu np.
robot  antykorozyjnych, wykonywaniu

dylatacji bitumicznych, montazu barier,
itd. Efekt jest rownie wspaniaty, jak wi-
dok catego, funkcjonujacego dzis odcinka
od wezta Stryszek do wezta Biate Bfota.

Obecnie zjazd z drég dojazdowych
i wjazd na nie odbywa sie juz wylacznie
poprzez wezty drogowe, czyli tak, jak tego
wymagaja drogi ekspresowe. W styczniu
br., przy sprzyjajacej pogodzie zaczna sie
roboty ziemne przy wezle Stryszek, ktory
bedzie dotaczany do zrealizowanego od-
cinka. Jesli zima okaze sie bardziej sroga,
Budimex bedzie miat wymuszone pogoda
przestoje, ktore jednak nie zagroza ter-
minowi ukonczenia, bo czas od grudnia
2009 r. do korica marca 2010 nie jest wli-
czany w tzw. Czas na Ukonczenie.

Przy okazji jedna istotna informacja
dla mniej zorientowanych — realizacja
inwestycji na S5 i S10 zostata przygoto-
wana i jest realizowana oraz rozliczana
w oparciu o zasady FIDIC (tzw. FIDIC
czerwony, zaktadajacy dwoch niezalez-
nych wykonawcow projektu i robot). B

TADEUSZ KOZLOWSKI

W Budowa wiaduk

'WD4 nie wymag

ia ruchu pociagéw
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