mosty realizacje I

Projekt mostu zwodzonego na rzece
Szkaprawa zostat wykonany w 2002 r.

na zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych
w Nowym Dworze Gdanskim. Zadanie to
bylo czescia inwestycji polegajacej na
przebudowie drogi powiatowej nr 09107
Mikoszewo - Drewnica — Dworek wraz
ze zwodzong przeprawa mostowa przez
rzeke Szkaprawe w miejscowosci Drew-
nica. Na calym odcinku do obu stron
modernizowanej drogi przylegaja tereny
0 zabudowie wiejskiej, a obszar objety
inwestycja znajduje sie na terenie zabu-
dowanym. Dotychczasowa droga powia-
towa na odcinku objetym projektem miata
nawierzchnie bitumiczna, szerokosc
jezdni 6 m i pobocza o szerokosci 1,5 m,
a przeprawa przez rzeke Szkaprawe
odbywala sie po moscie pontonowym.
Stan mostu byl bardzo zly, niska jakosc
nawierzchni powodowata koniecznosc
przejazdu z predkoscia ponizej 10 km/h.
Nawierzchnia jezdni na dojazdach do
mostu byla rowniez w bardzo zlym stanie
technicznym.
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1a,b. Wizualizacja stanu projektowanego
2. Widok z boku — stan projektowany
3. Przekrdjpoprzeczny przesfa zwodzo-

nego z widokiem na filar
4. Wizualizacja modelu numerycznego

MES — rama od strony Drewnicy




natomiast zebra teowe, Zebra podiuzne opieraja sie na
pieciu poprzecznicach o przekroju dwuteowym 6 rozngj
wysokosci. Zaprojektowano dwie poprzecznice wzmoc-
nione: pierwszg przy osi obrotu w celu usztywnienia strefy
podporeweyj, a druga w miejscu zamaocowania wieszakow.
Poprzecznice cparte sg bezposrednio na dzwigarach
gléwnych o przekroju dwuteowym.

Konstrukcja tzw. ,zurawia" sklada sie z dwach stalowych
dZwigarow poziomych — ramion o zmiennej wysokosci
od 0,4 mdo 0,93 m i dlugosci 17,95 m, zaopatrzonych

w przeciwwage. Ramiona podparte 53 przy pemocy
weztow lozyskowych na stupach stalowych utwierdzo-
nych przy podstawie na filarze po obu stronach jezdni.
Wysokosc stupdw wynosi 7,48 m, natomiast wymiary
slupa przy podstawie to 1,19 m x 1,69 m i zmniejszaja
sie ku gorze, Polgczenie pomostu z dZzwigarami gor-
nymi zostato wykcnane za pomoca dwoch wieszakow
mocowanych przegubowo do poprzecznicy pomostu

i zakonczenia ramion. Przeciwwage o facznej masie

150 t przymocowano migdzy ramionami. Jej konstrukcje
stanowig dwa dwuteowniki HEB 1000 wypelnione mie-
dzy sobg odlewami zeliwnymi i betonem B20. Obudowe
przeciwwagi dopasowang do architektury calego mostu
zaprojektowano z blachy o grubasci 10 mm. Oparcie po-
mostu na filarze od strony Drewnicy stanowi 0$ abrotu.
Do $rodnika dzwigardw gldwnych przymoecowane jest
tozysko (wahliwe) z walem opartym na dwdch podpo-
rach. Na przeciwlegle] podporze d?wigary przesla eparto
na lazyskach stalowych glizgowych o nosnosci 1500 kN.
Na zakonczeniu przesia zainstalowano dwa rygle hy-
drauliczne zabezpieczajace przesto przed podrywaniem
w trakcie eksploatacji. Zastosowano hydrauliczny naped
podnoszenia. Podstawowymi elementami roboczymi
systemu podnoszenia sa dwa sitowniki hydrauliczne
dwustronnego dzialania 320/220 o skoku 3120 mm.
Sitowniki usytuowano wewnatrz podpory nurtowej, po-
nizej poziomu jezdni, sa one zasilane dwoma niezalezny-
mi zespolami pompowymi, tj. pompy osiowe o zmiennej
wydajnosci (cisnienie nominalne 26 MPa umieszczone
pod zbiornikiermn oleju, moc zainstalowana 2 x 26 kW),
Ponadto uklad wyposazony jest w jeden pompowy
zespol zasilania awaryjnego o mocy 11 kW, zasilany ze
spalinowego agregatu pradotworczego. Dwustronnie
dzialajgce silowniki hydrauliczne (oprocz funkeji pedne-
szenia) zabezpieczaja podniesienie przesla w warunkach
niekorzystnie dzialajacego wiatru. W zbiornikach oleju
przewidziano zamontowanie grzalki o mocy ~ 4,5 kW,
zapewniajacej wlasciwa temperature oleju w czasie
mrozow. Zespol hydrauliczny usytuowany jest w komo-
rze podpory nurtowej ponizej poziomu jezdni, a jego
montaz wykonano przed montazem przesta zwodzo-
nego. Przewidziano zdalne sterowanie mechanizmami
zwodzenia z pcmieszczenia dozorcy.

Przesta dojazdowe zaprojektowano w postaci ram
zespolonych o rozpigtosci 32 m. Ustrdj nosny stanowi
piec dzwigardw zespolonych VFT o zmiennej wysokosci
srodnika od 0,7 m do 1,50 m, pas gérny dzwigara polaczo-

5. Most w trakde budowy
6. Zrealizowany obiekt - zdjecie zro-
bione zimg
7a,b. Podnoszenie przesta zwodzonego

8. Zrealizowany obiekt — widok 7 lotu
ptaka

ny jest z zelbetows plytka o grubosci 10-12 ¢m, ktdra
stanowi tez deskowanie do wykonania zbrojenia i betono-
wania plyty pomostu o grubosci 25 cm. Zarowno plytka,
jak i plyta pomostu sg zespelone z dzwigarami za pomoca
sworzni 0 &9 22 mm [1]. Rozstaw osiowy dZzwigardow
wynosi 2,548 m,

Przyczotki

Przyczotki zaprojektowano jako ceowe zelbetowe, posa-
dowione na palach wierconych o $rednicy 1,5 m i dlu-
gosci 17 m. Sciana czolowa przyczdlkow ma gruboéé
1,0 m. Filar od strony Drewnicy zaprojektowano jako
zelbetowy o grubosci 5,5 m i posadowiony na 14 palach
wiercenych @ 1,5 m, L = 18 m. Wewnatrz filara znajdu-
je sig komora z zespolem napedowym 1 sitowniki. Do
filara zamocowano sztywno pionowe slupy konstrukgji
LZurawia"i podpory dla osi obrotu przesla zwodzonego.
Filar od streny Crlowskiego Pola zaprojektowano jako
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zelbetowy o grubosci 2,5 m, posadowiony na palach
wierconych @ 1,2 m, L= 20 m. Na filarze znajdujg sie
ciosy do lozysk dla oparcia swobodnego konca przesta
zwodzonego. Filary wyposazono w kiercwnice i dalby
postojowe. Przyczolki i filary wykonano w tradycyjny
sposob w sciankach szezelnych z korkiem z betonu B15
o grubosci 1 m.

Dalby postojowe

Na rzece po obu strenach mostu zwodzonego zaprojek-
towano dalby postojowe rozmieszczone co 6 m, zlozone
7 zestawow trzech pionowych pali wykonanych z polg-
czonych ze soba grodzic G62. Cba filary wyposazone s3
w kierownice, w obrebie filara kierownice sg przymaoco-
wane do filarow, natomiast na odcinkach 12 m przed i za
flarami do stalowych pali rurowych @ 600. Poziome slizgi
wykonane sa z profili G62. Rozstaw osi poziomych slizgow
wynosi 1,14 m.
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Most tymczasowy

Na czas budowy (fot. 5) mostu komunikacje zapewnial
most tymczasowy usytucwany obok budowanego, po
stronie nieistniejgcego starego Mostu pontonowego.
Most objazdowy wykonano z istnigjgcego mostu ponto-
NOWEQO POprzez jego przesuniecie w nowe polozenie.
Most objazdowy oparto na tymczasowych przyczolkach
wykonanych ze scianek szczelnych o dlugosci 15 m, ste-
zonych miedzy soba.

Podsumowanie

W trakcie projektowania i realizad)i istotna kwestig byto
uwzglednienie roznych tolerancji wykonania typowych
elementéw mostowych, tj. ramy zespolene z dzwigardw
VFT [2)i elementdw mechanizmu mostu zwodzonego,
gdzie dokladnosé jest ponizej 1 mm. W efekcie powstat
funkcjonalny i ekonomiczny obiekt mostowy (fot. 6,7,8). O
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