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Dos$wiadczenia ze stosowania
dzwigarow VFT®

System VFT® — prefabrykowane dzwigary zespolone
z betonowym deskowaniem aktywnym oraz jego zasto-
sowanie szczegétowo opisano w artykutach: »Technologia
VFT® (MB nr 10/2003) oraz LVFT® — trwata i ekonomiczna
technologia budowy mostéw” (MB nr 4/2004). Ze wzgledu
na obecnie realizowane obiekty w technologii VFT® oraz
powszechne stosowanie prefabrykatow warto przypomniec
podstawowe zagadnienia systemu.

System VFT® (opracowany przez niemieckie Biuro Pro-
jektowe SSF) zostat wdrozony w Polsce w 2000 r., przez
Biuro Projektowe Europrojekt Gdarnsk Sp. z 0.0. we wspot-
pracy z Instytutem Badawczym Drog i Mostéw. Dotychczas
Europrojekt Gdansk Sp. z 0.0. zaprojektowat w kraju 10
obiektéw inzynierskich z dzwigarow VFT® (w Niemczech
wybudowano ponad 80), m.in.:

e modernizowany wiadukt potnocny i potudniowy
w ul. Ptowieckiej — B. Czecha nad torami PKP w Warsza-
wie (fotografia 1);
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Fot. 1. Remontowany wiadukt péinocny i potudniowy
w ul. Ptowieckiej — B. Czecha w Warszawie

e remontowany wiadukt w ciagu ul. T. Kosciuszki w To-
runiu (fotografia 2);

e nowo budowany wiadukt drogowy na obwodnicy M. Kije
w ciggu drogi krajowej nr 78 wraz z przetozeniem drogi
wojewddzkiej nr 766;

» remontowany wiadukt drogowy nad torami kolejowymi
w ciagu al. Armii Krajowej we Wroctawiu;

e przebudowywany wiadukt drogowy WD2 w ciagu
ul. Marynarki Polskiej w Gdansku;

e nowo budowany wiadukt drogowy WD1 i WD3 w ciagu
drogi ekspresowej S5 i S10 na odcinku Bydgoszcz — We-
zet Stryszek;

e wiadukt drogowy WD 41 na Wezle Maciejowo na dro-
dze ekspresowej S22,
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Fot. 2. Wiadukt w ciagu ul. T. Kosciuszki w Toruniu

e nowo budowang zwodzong przeprawg mostowg przez
rzeke Szkarpawe w ciggu drogi powiatowej nr 09107 po-
miedzy miejscowosciami Drewnica — Zuawki;

« nowo budowany wiadukt nad ul. A. Struga w Szczecinie;

¢ nowo budowany wiadukt w ciagu ul. Akacjowej nad to-
rami PKP w Elblagu.

Prace budowlane na wiadukcie potnocnym i potudnio-
wym w ul. Ptowieckiej — B. Czecha w Warszawie oraz wia-
dukcie w ciagu ul. T. Kosciuszki w Toruniu zostang zakon-
czone w 2004 r. Gtownym kryterium wyboru dzwigarow
VFT® byt ograniczony czas realizacji obiektow.

Gtéwne elementy ustroju nosnego z dzwigarem VFT® (fo-
tografia 3) to: dwuteownik stalowy, prefabrykowana poétka
zelbetowa oraz ptyta pomostu wylewana na mokro. Ustrdj
nosny wykonuije sig etapowo: dwuteownik stalowy w wytwor-
ni konstrukgji stalowych, nastgpnie potke zelbetowa w zakfa-
dzie prefabrykacii lub jak w przypadku omawianych obiek-
tow bezposrednio na placu budowy, a w dalszej kolejnosci
montuje dzwigary i wylewa na mokro ptyte zelbetowa. Dwu-

Fot. 3. Schemat ustroju no$nego z dzwigarem VFT®
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teownik stalowy wykonuje sig z wytrasowanych blach i ze-
spala z potka zelbetowa z betonu B50 0 wysokiej wytrzyma-
tosci, mrozoodporno$ci i szczelnosci. W celu zespolenia
dwuteownika z prefabrykowang pétkg zelbetowg oraz ptytg
pomostu do pasa gdrnego dwuteownika dospawa sie sworz-
nie zmiennej wysokosci. Dodatkowo z potki wyprowadza sie
strzemiona konstrukcyjne, ktére zespalaja dzwigar z ptytg
pomostu. Pétka prefabrykatu stanowi deskowanie ptyty po-
mostu, a jednoczesnie usztywnia dZwigar podczas betono-
wania ptyty i dodatkowo przenosi z ustroju cze$é obcigzen
(statych i uzytkowych), co zmniejsza zuzycie stali konstruk-
cyjnej o ok. 30%. Montaz prefabrykatu na placu budowy
jest dosy¢ prosty: dzwigar VFT® ustawiany jest dzwigami sa-
mojezdnymi na podporach tymczasowych, a nastepnie ta-
czony poprzecznicami podporowymi i skrajnymi, betonowa-
nymi do gornej powierzchni pétek zelbetowych. W dalszej
kolejnoéci  wykonuje sie ptyte pomostu (wylewang na mo-
kro) z betonu B40, a w ostatniej fazie kapy chodnikowe, izo-
lacje, nawierzchnig i montuje elementy wykonczeniowe.

Gtéwne zalety systemu VFT® to:

¢ optymalne wykorzystanie wrasciwosci stali i betonu;

e proste tgczenie z innymi elementami masywnymi
obiektu;

 szybki montaz ze wzglgdu na wysoki stopien prefabry-
kacji dzwigara i monolityczne taczenie przeset;

¢ minimalizacja i uproszczenie prac wykonczeniowych;

* tatwo$c utrzymania i konserwacji obiektu, ze wzgledu
na brak miejsc trudno dostepnych;
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* minimalizacja kosztéw zwigzanych z organizacja
i ograniczeniem ruchu, gdyz prefabrykaty moga by¢ mon-
towane nad czynnymi trasami komunikacyjnymi;

¢ walory architektoniczne obiektu.

Jak twierdza uczestnicy procesu inwestycyjnego, a wiec in-
westor, projektant, nadzor oraz wykonawca rob6t, system
VFT® to szybka, ekonomiczna i trwata technologia budo-
wy mostéw. O ile pierwsze dwa czynniki uwidaczniaja sie juz
na etapie budowy obiektu, to trzeci podczas jego eksploatacii.
O trwatosci systemu VFT® decydujg zastosowane do jego
produkcji materiaty bardzo dobrej jakosci, zabezpieczenia an-
tykorozyjne (powtoki malarskie o trwato$ci 15 — 25 lat lub me-
talizacyjno-malarskie o trwatosci 20 — 30 lat) oraz stale moni-
torowany proces ich produkcji. Na bazie krajowych do$wiad-
czen trudno jednoznacznie ocenié¢ trwatosé systemu VFT®,
gdyz zrealizowane obiekty sg zbyt krotko eksploatowane.

System VFT® jest stosowany w jedno- lub wieloprzesto-
wych obiektach inzynierskich rozpigtosci do 70 m, tunelach
(wowczas prefabrykaty stanowig elementy stropowe) oraz
wiaduktach/przejéciach nad ciggami komunikacyjnymi
{drogowymi i kolejowymi). Dotychczasowe doswiadczenia
ze stosowania dzwigaréw sa pozytywne. Nalezy wiec sa-
dzi¢, ze technologia VFT® zyska wielu zwolennikéw i be-
dzie powszechnie stosowana w obiektach inzynierskich
matych i Srednich rozpietosci.

Ewelina Kowatko
Opracowano na podstawie materiatéw Biura Projektow
Europrojekt Gdansk Sp. z 0.0.

Dzwigary VFT®
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