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VFT® - trwata i ekonomiczna

technologia budowy mostow

rtykut ,Technologia VFT® opublikowany w mie-

sigczniku ,,Materiaty Budowlane” nr 10/2003 spo-

tkat sie z duzym zainteresowaniem srodowiska in-

zynierskiego i dlatego bedziemy kontynuowac te
tematyke. System VFT® zostat stworzony w odpowiedzi na
wymagania inwestoréw publicznych, poszukujgcych trwa-
tych, tanich i szybkich technologii realizacji obiektow mo-
stowych. Jego istotg sg prefabrykowane dzwigary zespolo-
ne z pbtka zelbetowa, ktéra jednoczesnie stanowi desko-
wanie pomostu i aktywnie wspotpracuje przy przenoszeniu
obcigzen statych i uzytkowych, dzigki czemu uzyskuje sie
oszczednosci w zuzyciu stali konstrukcyjnej nawet do 30%.
Prefabrykaty ustawiane sg obok siebie na uprzednio przy-
gotowanych podporach, taczone i usztywniane wykonywa-
ng na mokro ptytg pomostu oraz poprzecznicami podporo-
wymi. Element stalowy dzwigara zespolonego to spawany
dwuteownik, w ktorym szeroko$é pasa gornego zapewnia
umieszczenie fgcznikow zespalajgcych. Z reguty Srodnik
nie ma dodatkowych usztywnien. Mogg one wystepowac
w dzwigarach o rozpietosci powyzej 40 m oraz w przypad-
ku stosowania dzwigaréw w obiektach kolejowych. Beto-
nowa poétka prefabrykatu grubosci 10 — 12 cm potaczona
jest z dzwigarem stalowym w taki sposéb, aby zostaty
przeniesione sity rozwarstwiajgce. Potka wykonana jest
z betonow wysokiej wytrzymatosci, mrozoodpornosci
i szczelnosci. W prefabrykacie umieszczone jest dol-
ne zbrojenie konstrukcyjne i ma ono otuling grubosci
40 — 50 mm. Zespolenie dzwigara z wylewang na miejscu
budowy ptyta zapewniajg mocowane do pasa gornego
sworznie oraz strzemiona konstrukcyjne wyprowadzone
z pétki betonowej. Prefabrykat dostarczany jest na plac bu-
dowy z wyposazeniem i pomostami roboczymi (fotogra-
fia 1). Jego szerokoé¢ dostosowana jest do ograniczen wy-
nikajgcych z warunkéw transportu.
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Fot. 1. Wysytka dzwigaréw VFT z wytworni
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Zastosowanie dzwigarow VFT®

Zakres stosowania technologii VFT® okreslajg uwarun-
kowania techniczno-ekonomiczne. Dzwigary VFT® s3 sto-
sowane do budowy jedno- lub wieloprzestowych obiektéw
mostowych z przestami o rozpigtosci 15 — 70 m. Nieistotny
jest kat przeciecia dzwigara z osig drogi, czy linig kolejowa.
Indywidualne projektowanie kazdego prefabrykatu pozwa-
la dostosowaé go do szczegolnych wymagan konstrukeyj-
no-architektonicznych. Gtéwnym obszarem zastosowania
systemu sg wiadukty nad czynnymi trasami drogowymi
i kolejowymi. System VFT® w poréwnaniu z innymi techno-
logiami pozwala osiaggnac¢ duze korzysci ekonomiczne wy-
nikajgce z szybkosci montazu oraz zredukowania i upro-
szczenia prac wykonczeniowych. Koszt przekroczenia au-
tostrady dwupasmowej jednym przestem jest nizszy niz
dwoma przestami z podporg posrednig na pasie rozdziatu.

Fot. 2. Most kolejowy z dzwigaréw VFT

Prefabrykaty VFT® stanowig elementy przeset w naste-
pujacych uktadach statycznych:

e ramach jedno- lub wieloprzestowych — ptyta pomostu
jest sztywno potaczona z podporami, co eliminuje tozyska
i dylatacje;

® przgstach wolno podpartych;

e przestach ciagtych — kolejne przesta sg taczone mo-
nolitycznie w wylewanych poprzecznicach podporowych
(fotografia 2);

e przestach budowanych metoda wspornikowa — prefa-
brykaty VFT® sg zwornikami;

¢ tunelach budowanych metodg odkrywkowsg — prefabry-
katy sa elementami stropéw.

Trwatos$é i utrzymanie obiektow

Prefabrykaty VFT® sg odporne na destrukcyjne czynniki
korozyjne. Elementy stalowe zabezpieczane sg powtokami
malarskimi o trwatosci 15 — 25 lat lub metalizacyjno-malar-




skimi o trwatosci 20 — 30 lat. Ochrone spodniej powierzch-
ni ptyty zelbetowej i poprzecznic zapewnia otulina o zwigk-
szonej grubosci i beton klasy B50 o duzej szczelnosci
i mrozoodpornosci. Boczne powierzchnie ptyty chronione
sg prefabrykowanymi elementami gzymsowymi z polimero-
betonu lub betondw specjalnych, natomiast gérna po-
wierzchnia piyty izolacja i nawierzchnig bitumiczng. Nalezy
podkresli¢, ze;

e w systemie VFT® tworzone sg ustroje monolityczne,
ktére charakteryzuijq sig duzg masg i znaczng sztywnoscia,
co zwigksza okres drgan wtasnych, zmniejsza amplitudy
drgan, co redukuje uszkodzenia typu zmeczeniowego;

® naprgzenia Sciskajace od obcigzenia cigzarem wtas-
nym mokrego betonu w betonowych plytach prefabrykatéw
VFT® skutecznie zamykajg mikrorysy, co w potaczeniu
z otuling gruboéci zwiekszonej do 40 — 50 mm skutecznie
chroni zbrojenie przed penetracja czynnikéw korozyjnych;

¢ wykonanie ptyty pomostu w dwoch warstwach powo-
duje znaczne obnizenie skurczu betonu, dzigki czemu rysy
skurczowe nie zagrazajg konstrukgiji;

e system VFT® wyklucza koniecznoséé taczenia konstruk-
cji stalowej na budowie; roboty spawalnicze i malarskie
w catosci wykonywane sg w wytworni;

® pozbawione miejsc trudno dostepnych powierzchnie
dzwigarow VFT® sg fatwe w utrzymaniu i konserwaciji.

Na trwatos¢ prefabrykatéw wptywa przeniesienie proce-
su produkcji do wytworni konstrukceji stalowych i zaktadu
prefabrykaciji, gdzie jako$¢ robot jest zapewniona systemo-
wo. Kontrolowana i wykonana w optymalnych warunkach
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ochrona antykorozyjna stali wydtuza ok. trzykrotnie okres
eksploatacji powtok.

Projekty wykonane w technologii VFT® na terenie Polski to:

* przebudowa wiaduktu pétnocnego i potudniowego
w ul. Ptowieckiej — B. Czecha nad torami PKP w Warsza-
wie — w trakcie realizacji;

e remont wiaduktu w ciagu ul. T. Kosciuszki w Toruniu —
w trakcie realizaciji;

* budowa obwodnicy M. Kije w ciagu drogi krajowej nr 78
wraz z przetozeniem drogi wojewodzkiej nr 766 (wiadukt
drogowy) — w trakcie realizacji;

¢ remont wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi
w ciggu al. Armii Krajowej we Wroctawiu;

¢ przebudowa ul. Marynarki Polskiej w Gdansku (wiadukt
drogowy WD 2);

 budowa drogi ekspresowej S-5 i S-10 na odcinku Byd-
goszcz — Wezet Stryszek (wiadukty drogowe WD 1, WD 3);

® przebudowa drogi krajowej nr 22 na odcinku od Wezta
Maciejowo do mostu nad rzekg Omaza (wiadukt drogowy
WD 41);

¢ budowa zwodzonej przeprawy mostowej przez rzeke
Szkarpawe w ciggu drogi powiatowej nr 09107 pomiedzy
miejscowosciami Drewnica — Zutawki.

System VFT® zostat opracowany przez Biuro Projek-
towe SSF, reprezentowane na terenie Polski przez Biuro
Projektow ,Europrojekt Gdarisk” Sp. z 0.0. Produkcje
prefabrykatéw, montaz i prace konstrukcyjne na pla-
cu budowy nadzoruje Pracownia Projektowo-Innowacyj-
na I1BDiM.

Dzwigary VFT®
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